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Negrellli contra Stephenson.

Die Ausserung des Herrn Stephenson im Unterhaus iiber die Ausfiihr-
barkeit des Suez-Kanals veranlaBt Herrn Ministerialrath Ritter von N e -
grellizuder unten falggnden.Erklarung, Die Ansicht eines liannes,
der im architektonischen und hydroteehnlaehen Fache zu den Autoritaten in
EBuropa zahlt, kann nur mit Interesse gehort werden, um so mehr, als sie
das ehrenwerthe Parlamentsmitglied in einem Lichte zeigt, das in alle ,
seine Behauptungen mehr als bescheidenen Zweifel zu setzen erlaubt. Herr
Lesseps hat tibrigens bereits &n den Ingenieur Charles Mauby einen Brief
veriffentlicht, worin er Stephenson einer offenen Unwahrheit zeigt. Er
beweist, daB dieser Herr filschlich behauptete, der Ingenieur Mac Lean
habe den Bericht iiber die Ausfiihrbarkeit des Canals nicht unterzeichnet.
Hexrr Negrelli ﬁeistdem.parlamentarischeanngenieur nicht nur volle wissen-
schaftliche Bedenkenlosigkeit, sondern auch ein sehr kurzes GedachtnifB
nach. Dieses Schreiben lautet: R

"Herr Redakteur! ,
In der Sitzung des englischen Unterhauses vom 1.Juni ‘hat Herr
R. Stephenson sicht rﬁcksichtlich.der Ausfiihrbarkeit des Suezcanals
in der Weise geaulert, als ob die im Jahre 1847 aus einem franzdsischen,
einem (sterreicher und ihm bestehende Commission dieuﬂusfthrbarkeit die-
ses Projectes constatierte; er sagte némlich in der Beantwar tung einer
Interpellation des Herrn Roebuck-i~ ' |
"Das ehrenwerthe und geehrte Mitglied hat mancherlei Autorltaten
- 2u &ungten der Ausfiihrbarkeit des Prajectea angefuhrt, aber er hat die
Meinung der 3 Gentlemens auBler Acht gelassen, welche den Gegenstand zu-
erst im Jahre 1847 untersuchten. Der eine war ein @stefreicher,-der an-
dere von Paris und der dritte war ich selbsts Sie untersuchten die physi-
kalischen Gestalten des ILandes und zogen den Gegenstand in sehr sorgfidl-
tige Erwdgung; ihre Beobachtung auf die irrige Voraussetzung basierend,
dal es mdglich sein wirde, zwischen dem rothen und mittelléndischen
Meere einen Bosporus herzustellen, so wie er von Natur zwischen dem
schwarzen und mittelléndischen Meere besteht. Sie gingen von der'Varaus-
setzung der franzdsischen Erhebung aus, wonach eine Hohendifferenz von
50 FuB zwischen beiden lMeeren bestehen sollte, wonach wirklich ein fort~
wahrender Strom erzeugt werden kénnte . Aber es zeigte sich bald, daB die
Hohendifferenz ganz unbedeutend sei und keine StrOmung herbeifefihrt
werden ktnnte. Herr Roebuck habe sich daher eine unrichtige Anwendung
der Worte zu schulden kommen lassen, wenn er stets von einem Canal




sprach; denn wire dieses Bett gegraben und das Wasser eingelassen,
so wire es kein Canal, sondern eine Gosse". Schon im vorigen Jahr
hielt ich mich fiir berufeﬂ, diese Offentlich vorgebrachte ﬁuﬁerung
meines ehrenwerthen Freundes, in soweit sie den Osterreichischen
Ingenieur betraf, zu berichten. | ‘

Allein Herr Palescapa war mit zuvorgekommen, und seine Widerlegung
der vom Herrn Stephenson vorgebrachten Behauptungen war so schlagend,
daf ich wie alle anderen Mitglieder der Internationalen Comumission
mich begniigte, derselben beizutreten, und auf eine technisch begriinde-
te Replik meines ehrenwerthen Freundes von England gefallt war.

Zur nicht geringen V&rwundﬁrung'aller Jener, welche der Suez=Canal=
Angélegenheit mit dem Interesse folgen, das ein solch' groBes, wichtiges
und gemeinniitziges Unternehmen erweckte, und wach erhalt, in diese Re-
plik des ehrenwerthen Unterhausmitgliedes nicht erfolgt. Vielmehr hat
Herr Stephenson in der Sitzung des Parlaments vom 1.d.M. seine friiherent
Behauptungen bloB wiederholt. Es diirfte daher im Interesse der Wahrheit
liegen, den historischen Verlauf der Thatsachen wahrheitsgetreu darzu-
stellen, und Herr St. selbst wird es mir Dank wissen, wenn ich seinem
gedichtniB zu Hilfe komme. Ich erlaube mir daher zu erinnern, dafl zwi -
schen uns (einem Usterreicher, Negrelli, einem Franzosen, Talabot, '
‘und einem Englénder, Stephenson) weder im Jahre 1847 noch spéter ohne
Meinungsaustausch in der Suezcanal-Angelggenheit stattfand. Das einzige
Mal, wo ich mit Herrn Stephenson in dieserAngelegenheit verkehrte, war
im Jahre 1846 zu Paris, ob am 30. November ein Vertrag abgeschlossen
purde, worin festgesetzt ward, daB ich behufs der_Durchstechung der
Landenge von Suez die Untersuchung des Golfes von Pelusium aus die Auf-
nahme des ILittorales von Tineh, mein Freund Talabot die Aufnahme und das
Nivellement der Landenge und Herr Stephenson die Untersuchung und die
Aufnahme des Golfes von Suez zu besorgen hatte. Auch noch verschiedene
andere Stipulationenen sind in diesem Vertrage enthalten, die Herr St.
angenommen hatte. Damals also schien Herr St. Glaube an die ZweckmafBig-
keit und Rentabilitédt des Canals gehabt und die Idee der Durchstechung
der Landenge von Suez fiir keine a b s u r d e gehalten zu heben. Ob
der Canal 30 FuB Gefidlle habe oder nicht, #ndert an der Sache nichts.
Ich fiir meinen Theil halte einen horizontalen Canal vortheilhafter
fiir die Schiffahrt als einen Canal mit Gefdlle, und finde, daB an allen
Canélen, wo ein Gefalle vorkommt, Schleullen angelegt werden miissen, um
dasselbe zu.brechenm Ich halte es”dsmnach fﬁr ein Glick, dal zwischen
beiden Meeren kein Unterschied in der Hohenlage vorwaltet, was die Aus-
fiihrung eines ungehemmten freien Schiffahrtscanals wesentlich beginstigt.

Herr Talabot und ich haben in der That im Jahre 1847 eigene Ingenieur-
Abtheilungen nach Egypten geschickt, und die gepflogenen Erhebuﬂgen '
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- mittelst speziellen Berichten dem Comité in Paris eingesendet. Herr St.
hat Niemanden nach Egypten geschickt, sondern begniigte sich, fir sei-
nen Theil einige gedruckte geographische Karten des Rothen Meeres ohne
weiteren Eriﬁnerunyen einzusenden. _ , -

~ Es war ferner festgestellt da8 ein Urtehil iiber die von dem estﬂr-'
reichischen und franzoOsischen Ingenleur gepflogenen Erhebungen erst
dann gefdllt werden sobll, wenn die leitenden Oberingenieure Negrelli,
Talabot, Stephenson dieselben an Ort und Stelle mit dem Terrain ver-
glichen und mit ihren elgenen Eriahrungel in Einklang gebracht hatten.

In der That einigten wir uns auch mxk im Jénner 1848 dahin, daB wir

zu Ende Merz 1848 zusammen nach Egypten reisen und erst dort eines
Weiterén berathen wiirden. Die Anstalten zur Reise waren auch bereits
getroffen; allein die Februar Ereignisse traten dazwischen, die Reise
unterblieb, und eine weitere spétere Berathung der 3 Ingenieure hat
nicht stattgefunden.—wohl traten sie im August 1855 in Paris nochmals
zusamnen, allein es wurde dabei iliber die Art der Ausfiihrbarkeit des
Canals kein Wort gewechselt. ,

Indessen hat Herr Bourdalone, Chef der franzOischen Ingenieur Briga-
de, die Erhebungen dieser Brigade durch den Druck vérﬁffenflicht, und
da diese Erhebungen an jende der Osterreichischen Ingenieur Brigade
ankniipften, so konnte Jeder, dem die Sache anging, den eigenen Plan
iiber dierErW1rkllchung des groBen Projectes sich entwerfen und vorbe-
reiten., 5

Herr St. hat selnerseits, aber ohne mit salnen Collegen Ruckﬁprmche
zu. pflegen und nicht des SuezcanaIS'wegen, nach Egypten gereist,
sondern in der Absicht, mit der dortigen Regierung bezuglich der Aus-
fiihrung einer Eisenbahn von Alexandrien nach Suez in Unterhandlung zu
treten. Bel dieser Gelegenheit mag Herr St. die Wiiste zwischen Cairo
und Suez bereist, und somit nur den Theil des Istmus gesehen haben,
welcher unmittelbar mit Suez zuaammenhangt. Unser ehrenwerther Freund
behauptet, daB er den ganzen Isthmus zwischen beiden Meeren zu Iull
durchgewandert ist. In Egypten aber, wo die Vorbereitungen zu einer
Reise in der Wiiste immer auffallen will Niemand von einer solchen Reise
der Herr St. etwas wissen, un die letzte AuBerung des H@rrnhSt. im Par-
lament, wonach nicht weniger alsFBG englische Mellen durchzugiaben
wdren, bestdtigt die dort bestehende ﬁelnung, da3 Herr St. den eigent-
lichen Isthmus nicht bereist und nicht gesehen habe. Denn in elnem;sel-
chen Falle hdtte er auch die tiefllegendem Becken des Bitter-und des
Timsah See's gesehen, welche nicht durchzugraben sind, und welche eine
ziemliche Zahl emglischer lMeilen in ihrer Lénge messen, und die Aus-
fihrbarkeit des Canals exeichtern. ' '
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Die Ingenieure des Vicekonigs von Egypten hatten an dem.Hivéilénemt der
franzosischen Brigade Theil genommen, und waren im Besitze der beziigli-
. chen Erhebungen. Sie haben das Nivellement des Isthmus im Jahre 1855
nochmals vergenommen, und das gleiche Resultat wurde erzielt. S5ie ent-
warfen darauf ein Project zur Durchstechung der‘Landenge, und die Con-
cession zur Durchfiihrung desselben wurde vom VicekoOnig im Jahre 1854
dem Herrn v. Lesseps verliehen. '

seinerseits hat Herr Talabot ein Project verdffentlicht, wornach er-
auf directe maritime Verbindung der beiden lleere verzichtend, die Wiste
von Suez bis zum Timsahsee mit seinem Ccanal durchgraben, danu aber links
durch das Thal Tounilah wendend und den Nil durchkreuzend den Canal
quer durch das Nildelta nach Alexandrien filihren wirde.

Durch die mit der Internationalen Commission vom Dezember 1855 ge-
pflogene Untersuchung an Ort und Stelle habe ich die Uberzeugung von
der leichten Ausfiihrbarkeit der Canaldurchgrabung, so wie der Anlage
sicherer Einfahrten und Héfen an beiden Meeren, und eines bequemen,
sicheren Hafens im Timsahsee gewonnen - und kaum war die Untersuchung
der Wiste und der beiden Gelfe beendet, als ich mich, in den erworbe-
nen, langjahrigen Erfahrungen durch die neuen Erhebungen bestarkt, noch
im Golf von Pelusium fiir die directe maritime Verbindung der beiden
Meere mittelst eines freien Canals durch den Isthmus entschieden
aussprach. R 4 e

Ich theile die Meinung meines ehrenwerthen Freundes in England nicht,

daB der durchzugrabende Canal durch die Landenge, wegen Mangel an
Stromung - elne Wiste werde,

Die groflen Bassins des Bitterﬂand des Tlmsahsee s werden sehr an-
sehnliche Wasserflichen bilden, welche die gleiche Bewegung des VWassers
wie jeder Binnensee erhalten werden. Die Verschiedenheit von Ebbe und
Fluth, welche an den durch den Canal zu verbindenden Meeren stattfindet,
wird dem Canal das gleiche ILeben, als die Meere selbst haben, mitthel-
len. Der Canal kann nur als die Fortsetzung der beiden Meere angesehen
'werden,'welche ihr Wasser in obigen zweli Seebecken vermischen. MEIE '
ehrenwerther Freund, moge aus den Fenstern des Parlaments, Wo er SO
eigenthiimliche hydraulische Kenntnisse entfaltete, wahrnehmen, wie zur
7eit der Fluth die Themse bis weit Uber Windsor hignauf zurilickgestaucht
und von der Meeresfluth belebt wird. Und doch ist Windsor manche Nel le
von der See entfernt - und ihr BinfluB landeinwdrts findet regelnaﬁig
statt, wie der FlnfluB des Rothen- und mittelléndischen Meeres in den
quezer Canal regelmiifig bleiben wird. Das Canalwasser wird kommen und




kurz alle Bewegungen des Meerwassers mitmachen. Denn der Canal wird,
wie gesagt, nur die Fortsetzung der beiden Meere bis zu ihrem Vepeini-
gungspunkt im Becken des Bittersee's bilden, und wird von denselben
besténdig alimentirt sein, Dieses Meeresleben findet an allen mit dem
Qee Henzaleh, welcher vom mittellandis chen Meere allmentlrt ist und
belebt wird, mnd welcher manche M@lle sich landeinwérts erstreckt, ohne
zu einer Pfilitze zu werden, _ ' )

‘Mein ehrenwerther Freund wird somit einsehen, daf er in dem "Oster-
reicher" zur Krﬁftigung seiner Anschauung keine Stiitze findet und daB
dieser fest anggeschlchtllehe Daten, und an seine, zufolge ernster
Priifung. geschapfte Uberzeugung h&lt, daB ndmlich die Durthstechung
der Landenge von Suez behufs der Anlegung eines maritimen Canals zur
Verbindung des rothen= mit dem mittellandischen Meer aus dem technlschen
Gesichtspunkte éine leicht ausfithrbare ist. ‘

' Wien, den 10.Juni 1858 ' . Negrelli Ingenieur.




